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Przedm iot wynalazku niiiniejsziego do
tyczy podwozia motocyklu tró j kołowego i 
ma na  celu osiągnięcie korzystnego rozło
żenia ciężaru, możliwie jak  najilepisizego 
oraz pewnego kierowania-

W  znanych dotychczas wyko1,nianiach 
podwozia motocyklu trójkołowego część 
tylna przymocowana jest bezpośrednio 
swyim sprężynuj ącym końcem do łożysk osi 
tylniego koła. Oisiiląigai się wprawdzie dzięki 
temu sprężynujące względem osi osadzenie 
ciężaru, ale ziato część przednlila podwozia 
przejmuje całkowicie wszystkie wstrząśnie- 
ni®.

Stoisicwiriie do wynalazku niniejszego, 
podwozie, składające istię z  ram y i widełek 
koła tylnego, zaopatrzona jest w końcu 
przednim w tarczę, obracającą się na  dru
giej tarczy należącej do krzyżaka, osiadizo.1-

,niego na resorach podtrzymujących oś 
przedlnią. Oś ta może być przytem przesu
nięta względem środka obrotu krzyżaka 
wstecz w eellu osiągnięcia pewności w kie
rowaniu.

W idełki koła tylnego ponadto najlepiej 
jest usprężymcwać w podwoziu w .sposób, 
umożliwiający wahanie w płaszczyźnie pio
nowej względem ramy podwozia.

Dzięki tym urządzeniom wszystkie 
części podwoziła przejm ują w sposób do
godny obictiążemiiia, a wistrząśnieniia raimy są 
wyrównane.

Rysunek przedstawia tytułem  przykła
du dwa sposoby wykonania pirzedtmiiiotu 
wynalazfcus

Według odmiany pirizedlstawionej na 
fig, 1 rama składa się z dwu rur Sch i z a 

opatrzona jest ma końcu przednim w tarczę



O, posiiadja|jąęą w środiku otwór B nai 
swcrzeń obrotowy. Tarcza O spoczywa na 
drugiej tarczy U, podtrzymywanej przez 
krzyżak dolny T. Końce zewnętrznie krzy
żaka w spierają się wispiorinlikamii E na koń
cach resorów Z, przymocowanych dla osi 
przedniej V, która w przedstawionym 
przykładzie wykonania cofnięta jesit nieco 
ku tyłowi poza śnodtek obrotu B, tańcz O 
i U■ W sporniki E zaopatrzone są w  kołnie
rze do przymocowialnik1 skrzyni motocykla.

W części 'tylnej ramy Sch mieści) się 
siodło C wlsparte zapomccą Sizfcieiletu D, J 
na widełkach koła tylnego G. Widełki te 
połączone isą z ramą Sch zapomccą spiral - 
nych sprężyn S i za pomocą przegubu.

Jak  wskazuje fig. 2, widełki kołlai tylne
go G mogą w końcach I, obejmujących oś 
tylnią, podtrzymywać łukowo wygiętą część 
Q, któręj koniec górny połączony jest ze 
szkieletem J  zapomocą przegubowo umo
cowanej na tydh częściach sprężyny A.

Z a s t r z e ż e n i a  p a t e n t o w e .

1. Podiwozile motocyklu trójkołowego, 
znamienne tern, że ram a (Sch),  składająca

się z pary ruir, posiada na swym końcu 
przednim tarczę (O),  wspierającą się obro
towo nai tarczy (U)  krzyżaka (I), spoczy
wającego) na resorach (Z)  pmzymloicowa- 
nych do osi przedńiiej (V).

2. Podkwozie według zastrz. 1, zna
mienne tern, że ioś przedtniia (V) jest wizgilę- 
dem środka obrotu (B)  i krzyżaka, (T) 
cofniętą celem osiąigniięcia większej pew
ności kierowania.

3. Ramia według zaistriz. l i  2, znamien
na tern, że widełki koła) tylnego (G)  prizy- 
mooowlame są dlo raimy (Sch) zapomocą 
sprężyn, w  spoisób umpżilwialjący wahanie 
w płaszczyźnie pionowej,

4- Podwozie Według (ziaisitrzi- 3, .zna
mienne tern, że w idełki koła tylnego (G) są 
połączone zapomccą łukowego ramienia 
(Q),  skierowanego ku górze, ze szkieletem 
(J)  marny,, podtrzymującym siodło (C),  za
pomocą sprężyny umocowanej przegubowo 
na ramieniu i szkielecie.
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